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ABSTRAK

Analisis Pemilihan Moda Transportasi Antara Kendaraan Pribadi, Bus
Rapid Transit (BRT), dan Transportasi Online Di Kota Banjarbaru

Leny Nursiyah
2120828320016

Prof.Dr.Iphan Fitrian Radam, S.T. M.T

Angkutan massal yang saat ini sedang digalakkan oleh pemerintah provinsi
Kalimantan Selatan untuk rute Banjarmasin-Banjarbaru maupun sebaliknya berupa
Bus Rapid Transit (BRT) Banjarbakula yang beroperasi setiap hari untuk melayani
mobilitas masyarakat. Hal ini memungkinkan adanya perubahan pola dari
pemilihan moda oleh masyarakat terhadap penggunaan kendaraan pribadi maupun
transportasi online yang sedang berjalan.

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui alasan yang menjadi dasar dalam
pengambilan keputusan pemilihan moda. Serta untuk mengetahui faktor atau atribut
yang mempengaruhi pemilihan moda antara kendaraan pribadi, BRT, dan
transportasi online di kota Banjarbaru. Sehingga dapat diketahui sejauhmana
keefektivitas BRT yang ada saat ini, dibandingkan dengan transportasi berbasis
online yang jauh dari pelayanan BRT. Serta bagaimana pelayanan tersebut jika
diperluas dengan disediakannya feeder-feeder sebagai sarana penunjang pada BRT
di kota Banjarbaru.

Pengumpulan data primer yang dilakukan dengan membagikan kuesioner yang
terdiri dari beberapa skenario-skenario tentang fasilitas pelengkap dari moda yang
ada, yang kemudian responden diminta memilih dari skenario yang ada apakah akan
menggunakan kendaraan pribadi, BRT atau transportasi online. Analisis dilakukan
dengan metode mode choice models atau metode logit dengan bantuan software
limdep 4.0.

Dari hasil penelitian didapatkan model dengan persamaan sebagai berikut: utilitas
pemilihan moda kendaraan pribadi sebagai berikut: utilitas pemilihan moda
kendaraan pribadi Ukendaraan pribadi = -0,20673629.Xs; utilitas pemilihan moda BRT
Usrtr = 2,03684227-0,00124961X:+1,47558323X>+0,71055604X3 ; dan utilitas
pemilihan moda transportasi online Uonline=0,25690278-
0.00124961X1+1,47558323X5. Diketahui bahwa atribut yang berpengaruh terhadap
pemilihan moda yaitu: biaya perjalanan, waktu /durasi perjalanan, pelayanan, dan
maksud perjalanan.

Kata Kunci: BRT; kendaraan pribadi; model logit; pemilihan moda; transportasi
online



ABSTRACT

Analysis of Mode Choice of Transportation Between Private Vehicles, Bus
Rapid Transit (BRT), and Online Transportation in Banjarbaru City

Leny Nursiyah
2120828320016

Prof. Dr. Iphan Fitrian Radam, ST, MT

Mass transportation that is currently being promoted by the South Kalimantan
provincial government for the Banjarmasin-Banjarbaru route and vice versa in the
form of Bus Rapid Transit (BRT) Banjarbakula, which operates every day to serve
community mobility. This allows a change in the pattern of mode choice by the
community towards the use of private vehicles and online transportation that is
running.

This research aims to find out the reasons that are the basis for mode choice decision
making. As well as to determine the factors or attributes that influence the mode
selection between private vehicles, BRT, and online transportation in Banjarbaru
city. So that it can be known the extent of the effectiveness of BRT that exists today,
compared to online-based transportation which is far from BRT services. As well as
how the service if expanded with the provision of feeders as a means of supporting
BRT in Banjarbaru city.

Primary data collection was carried out by distributing a questionnaire consisting of
several scenarios about complementary facilities from existing modes, which
respondents are then asked to choose from existing scenarios whether to use private
vehicles, BRT or online transportation. The analysis was conducted using mode
choice models or logit method with the help of limdep 4.0 software.

From the research results, a model with the following equation is obtained: private
vehicle mode selection utility as follows: utility of private vehicle mode selection
Uprivate vehicle = -0.20673629.Xsg; utility of BRT mode selection Ugrt = = 2.0368227-
0.00124961X1 + 1.47558323X> + 0.71055604 X3; and utility of online transportation
mode selection Uoniine = 0.25690278-0.00124961X1 + 1.47558323Xo. It is known that
attributes affect moda selection are: travel costs, travel time/duration, service, and
travel purposes.

Keywords: BRT ; logit model; mode choice; online transportation; private vehicle
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