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ABSTRAK 

 

Model Pemilihan Moda Antara Kendaraan Pribadi Dan Bus Rapid Transit 

(BRT) Trans Banjarmasin 

 

Muhammad Syarifullah 

2020828310032 

 

Prof. Dr. Iphan Fitrian Radam, S.T., M.T. 

 

Pada umumnya masyarakat di Banjarmasin menggunakan alat transportasi 

untuk melakukan aktivitasnya seperti kendaraan pribadi atau menggunakan moda 

angkutan umum. Namun angkutan umum di Banjarmasin memiliki tingkat 

pelayanan yang lebih rendah jika dibanding-kan dengan kendaraan pribadi 

walaupun tingkat okupansinya lebih tinggi, sehingga seseorang mempunyai 

kecenderungan menggunakan kendaraan pribadi untuk melakukan perjalanan 

terutama perjalanan yang  membutuhkan ketepatan waktu, seperti perjalanan 

menuju tempat kerja. Saat ini pemerintah Kota Banjarmasin telah menyediakan 

transportasi umum tanpa biaya yang dapat digunakan oleh masyarakat umum 

berupa BRT Trans Banjarmasin yang beroperasi setiap hari untuk melayani 

mobilitas masyarakat.  

Tujuan dari penelitian ini untuk mengetahui perilaku perjalanan yang 

mempengaruhi probabilitas pemilihan moda di Kota Banjarmasin. Metode yang 

digunakan dalam penelitian menggunakan metode logit dengan Mode choice 

models dengan bantuan software Limdep. Adapun atribut-atribut yang 

mempengaruhi dalam pemilihan BRT Trans Banjarmasin adalah jenis kelamin 
umur (X1), umur (X2), maksud perjalanan (X6), waktu tunggu di halte (X7), tarif 

(X8), memiliki jalur khusus (X9), wifi (X10), integrasi aplikasi (X11) dan kepastian 

jam pelayanan dan tersedianya BRT Trans Banjarmasin setiap harinya (X13), selain 

itu karakteristik sistem transportasi kendaraan pribadi yang memberikan pengaruh 

signifikan terhadap pemilihan moda, yaitu waktu perjalanan kendaraan pribadi 

terhadap BRT Trans Banjarmasin (X12). Kemudian untuk analisis model persamaan 

menggunakan software limdep didapatkan bentuk persamaan UBRT =  

0,26147589*X1 + 0,41012357*X2 + 0,22162171*X6 - 0,05942575*X7 – 

0,00050619*X8 + 1,20654193*X9 + 1,49224316*X10 +  0,79590785*X11 + 

0,91083675*X13; Upcar = 0,98892962 + 0,94058026*X12. Dan untuk hasil 

probabilitas pemilihan pengggunaan BRT Trans Banjarmasin menunjukkan bahwa 

jika perbaikan atau penambahan pelayanan sistem transportasi pada BRT Trans 

Banjarmasin mampu meningkatkan probabilitas pemilihan penggunaan BRT Trans 

Banjarmasin dibanding dengan kecenderungan jika tarif dan waktu tunggu yang 

ditawarkan lebih besar dan lama maka probabilitas penggunaan BRT Trans 

Banjarmasin akan semakin berkurang dari kendaraan pribadi. 

Kata Kunci : Angkutan umum, Metode Logit , Pemilihan Moda. 
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ABSTRACT  

Model Selection Of Modes Between Private Vehicles And Bus Rapid Transit 

(BRT) Trans Banjarmasin 

Muhammad Syarifullah  

2020828310032  

Prof. Dr. Iphan Fitrian Radam, ST, MT  

In general, people in Banjarmasin use transportation to carry out their 

activities, such as private vehicles or using public transportation. However, public 

transportation in Banjarmasin has a lower level of service when compared to private 

vehicles even though the occupancy rate is higher, so someone has a tendency to 

use private vehicles to travel, especially trips that require punctuality, such as 

traveling to work. Currently, the Banjarmasin City government has provided free 

public transportation that can be used by the general public in the form of the Trans 

Banjarmasin Bus which operates every day to serve community mobility.  

The purpose of this study is to determine the travel behavior that affects the 

probability of mode selection in the city of Banjarmasin. The method used in this 

study uses the logit method with Mode choice models with the help software 

Limdep. The attributes that influence the selection of Banjarmasin BRT are age 

(X1), age (X2), purpose of travel (X6), waiting time at the bus stop (X7), fares (X8), 

having a special line (X9), wifi (X10), application integration (X11) and certainty of 

service hours and the availability of Trans Banjarmasin Buses every day (X13), 

besides the characteristics of the private vehicle transportation system that have a 

significant influence on mode selection, namely the travel time of private vehicles 

to Trans Banjarmasin Buses (X12). Then for the analysis of the equation model 

using the Limdep software, the equation form UBRT =  0,26147589*X1 + 

0,41012357*X2 + 0,22162171*X6 - 0,05942575*X7 – 0,00050619*X8 + 

1,20654193*X9 + 1,49224316*X10 +  0,79590785*X11 + 0,91083675*X13; Upcar = 

0,98892962 + 0,94058026*X12. And for the probability of choosing the use of BRT 

Trans Banjarmasin, it shows that if the improvement or addition of transportation 

system services to BRT Trans Banjarmasin is able to increase the probability of 

choosing the use of BRT Trans Banjarmasin compared to the tendency if price and 

waiting time offered are greater and longer, the probability of using BRT Trans 

Banjarmasin will decrease from private vehicle 

Keywords: Public transportation, Logit Method , Mode Selection. 
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