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ABSTRAK

Hambatan samping dominan berhubungan dengan adanya kegiatan masyarakat dan
ekonomi, seperti parkir kendaraan pada badan jalan yang disebabkan adanya SPBU,
perdagangan, dan lain sebagainya yang tidak terdapat lahan parkir serta terdapat antrian
sehingga menyebabkan kecepatan dan kapasitas jalan mengalami penurunan. Penelitian
dilakukan bertujuan mengetahui pengaruh antrian truk terhadap karakteristik lalu lintas
dengan membandingkan antara truk yang ada di pinggir jalan dengan tidak ada truk di
pinggir jalan. Pengambilan data dilaksanakan menggunakan metode observasi dengan
pencatatan data di lokasi Stasiun Pengisian Bahan Bakar Umum 63.707.01 Cempaka yang
berlokasi di JI. H. Mistar Cokrokusomo, Cempaka, Kecamatan Cempaka, Kota Banjarbaru,
Kalimantan Selatan. Waktu penelitian dilakukan dari jam 06.00 WITA sampai jam 18.00
WITA dengan durasi 12 jam dengan interval per-10 menit. Permodelan yang relevan untuk
menggambarkan kondisi tersebut adalah model Greenberg, kinerja ruas jalan ada antrian
truk menjadikan volume maksimum sebesar 1593,632 smp/jam, nilai kecepatan maksimum
adalah 81,864 km/jam, dan nilai kepadatan maksimum adalah 444 smp/jam, sedangkan
kondisi tidak ada antrian truk di pinggir jalan memiliki volume maksimum sebesar
2668,958 smp/jam, nilai kecepatan maksimum adalah 97,714 km/jam, serta nilai kepadatan
maksimum 652 smp/jam. Adanya antrian truk di pinggir jalan berpengaruh terhadap
penurunan volume atau kapasitas jalan sebesar 67,476%, kecepatan maksimum menurun
mencapai 19,361%, dan kepadatan maksimum menurun sebesar 46,741%.

Kata Kunci: Hambatan samping, Kecepatan, Kepadatan, VVolume
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ABSTRACT

Side tractions related to social and economic activities, such as parking on the road body
caused by gas stations, shops, etc. that do not provide parking space and there are queues
that cause road speed and capacity to decrease. The study aims to determine the effect of
truck queues on traffic characteristics by comparing trucks on the side of the road with no
trucks on the side of the road. Data collection was carried out using the observation
method by recording data at the location of the Public Fuel Filling Station 63.707.01
Cempaka located on JI. H. Mistar Cokrokusomo, Cempaka, Cempaka District, Banjarbaru
City, South Kalimantan. The research time was conducted from 06.00 WITA to 18.00 WITA
with a duration of 12 hours with an interval of 10 minutes. The relevant model to describe
this condition is the Greenberg model, the performance of the road section where there is
a queue of trucks has a maximum volume of 1593,632 pcu/hour, a maximum speed of
81,864 km/hour, and a maximum density of 444 pcu/hour, while the condition is no queue.
trucks on the side of the road have a maximum volume of 2668,958 pcu/hour, a maximum
speed of 97,714 km/hour, and a maximum density of 652 pcu/hour. The presence of a
queue of trucks on the side of the road had an effect on reducing road volume or capacity
by 67.476%, maximum speed decreased by 19.361%, and maximum density decreased by
46.741%.
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