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ABSTRAK

Permasalahan transportasi darat didominasi masalah kemacetan karena
peningkatan penggunaan kendaraan yang sejalan dengan peningkatan pertumbuhan
penduduk. Sehingga perlu alternatif agar permasalahan tersebut dapat diatasi. Jalan
Murakarta — Jalan H. Siblimansyah salah satu jalan di Kabupaten Hulu Sungai
Selatan mengalami kemacetan pada jam-jam sibuk karena masuk simpang tak
bersinyal. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui kinerja arus lalu lintas
kondisi sekarang menggunakan simpang tak bersinyal dengan dilakukan
forecasting dan kondisi rencana terbaik. Langkah awal adalah melakukan
pengamatan dan pencatatan secara langsung di lapangan untuk mendapatkan data
primer dan sekunder. Kemudian melakukan analisis kondisi sekarang
menggunakan pedoman standar Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI, 1997),
memerhatikan indeks tingkat pelayanan simpang, dan jika pelayanan simpang tidak
memenuhi akan dilakukan solusi penanganan simpang. Dari hasil analisis
didapatkan kondisi sekarang simpang dengan Derajat Kejenuhan (DS) = 0,390 <
0.80, Tundaan Simpang (D) = 7,78 det/smp, Peluang Antrian (Qp) = 12,741 %,
dengan tingkat pelayanan B, simpang tersebut masih memenuhi syarat indeks
tingkat pelayanan. Maka dilakukan forcasting 9 tahun didapat (DS) = 0,863 > 0.80,
(D) = 14,39 det/smp, (Qp) = 44,467 %, dengan tingkat pelayanan C simpang
tersebut sudah tidak memenuhi syarat indeks tingkat pelayanan. Dicoba solusi
penananganan kondisi rencana dengan mengubah pengaturan lalu lintas yaitu
larangan belok kanan pada jalan minor didapatkan indeks tingkat pelayanan tidak
memenuhi karena (DS) = 0,630 < 0.80, (QP) = 26 %. Adapun alternatif lainnya
dengan menggunakan alat pemberi isyarat lalu lintas (APILL) dengan pengaturan
2 fase dan didapat (DS) = 0,530, (D) = 14,40 det/smp, waktu siklus (cycle time) =
41 detik yang berarti waktu siklus rencana sudah memenuhi syarat untuk 2 fase
yaitu 40-80 detik dan indeks tingkat pelayanan B sehingga sudah memenuhi kriteria
simpang bersinyal.

Kata Kunci: Derajat Kejenuhan, Indeks Tingkat Pelayanan, Simpang Tak
Bersinyal.
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ABSTRACT

Land transportation problems are dominated by congestion problems due to
increased use of vehicles in line with increased population growth. So we need an
alternative so that these problems can be overcome. Jalan Murakarta — Jalan H.
Siblimansyah, one of the roads in Hulu Sungai Selatan Regency, experiences traffic
jams during rush hour because it enters an unsignalized intersection. The purpose
of this study is to determine the performance of current traffic conditions using
unsignalized intersections by forecasting and the best planning conditions. The
initial step is to observe and record directly in the field to obtain primary and
secondary data. Then carry out an analysis of the current conditions using the
standard guidelines of the Indonesian Road Capacity Manual (MKJI, 1997), pay
attention to the intersection service level index, and if the intersection service does
not meet the intersection handling solutions will be carried out. From the results of
the analysis, it was found that the current condition of the intersection with Degree
of Saturation (DS) = 0.390 <0.80, Intersection Delay (D) = 7.78 sec/smp, Queuing
Probability (Qp) = 12.741%, with service level B, the intersection still meets the
requirements service level index. Then the 9-year forecasting was carried out to get
(DS) = 0.863 > 0.80, (D) = 14.39 sec/pcu, (Qp) = 44.467%, with service level C
the intersection no longer meets the service level index requirements. The solution
for handling the planned conditions was tried by changing traffic arrangements,
namely the prohibition of right turns on minor roads, the service level index was
not met because (DS) = 0.630 <0.80, (QP) = 26%. The other alternative is using a
traffic signaling device (APILL) with 2 phase settings and obtained (DS) = 0.530,
(D) = 14.40 sec/pcu, cycle time (cycle time) = 41 seconds which means the planned
cycle time already meets the requirements for 2 phases, namely 40-80 seconds and
service level index B so that it meets the criteria for a signalized intersection.

Keywords: Degree of Saturation, Service Level Index, Unsignalized Intersection.
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