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ABSTRAK

Simpang empat Jalan Ahmad Yani Taman monumen perjuangan, Kota paringin
Kabupaten Balangan adalah salah satu jalan darat menuju Kalimantan Timur dan Kondisi
simpang ini juga merupakan kawasan perkantoran, pertokoan, dan pendidikan yang arus
lalu lintasnya sering dilewati yang dapat menyebabkan terjadinya konflik antar pengguna
jalan. Pada persimpangan tersebut mengalami peningkatan volume kendaraan setiap
tahunnya yang mengakibatkan lalu lintas pada persimpangan tersebut cukup padat. Hal
tersebut memerlukan analisis kinerja lalu lintas. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk
mengetahui kinerja lalu lintas pada kondisi ekisting dan menetukan solusi yang dapat
diberikan pada simpang empat tersebut. Metode yang digunakan untuk menganalisis
simpang empat tersebut adalah metode Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKIJI, 1997)
dengan menggunakan perangkat lunak KAJI. Data yang dikumpulkan dalam penelitian ini
terdiri dari data primer (survei lapangan) dan data sekunder (jumlah penduduk).
Pengambilan data dilakukan selama 12 jam dengan interval waktu 10 menit. Sumber data
sekunder didapatkan dari situs Badan Pusat Statistik (BPS) Kabupaten Balangan berupa
jumlah penduduk dari tahun 2019 — 2021. Hasil survei dan perhitungan yang dilakukan
pada simpang empat taman monument perjuangan pada kondisi ekisting berupa nilai
derajat kejenuhan (DS) sebesar 0,816, tundaan rata-rata simpang 15,39 det/smp, tundaan
rata-rata lalu lintas 9,96 det/smp, dan peluang antrian (QP) 42,45% dengan indeks tingkat
pelayanan (ITP) C. Dari hasil tersebut, simpang empat Jalan Ahmad Yani taman monumen
perjuangan kota paringin tidak dapat bekerja dengan baik sehingga dilakukan alternatif
berupa pelebaran jalan Minor, pemasangan median pada jalan utama, pemasangan median
dan pelebaran jalan utama, serta perubahan simpang tak bersinyal menjadi simpang
bersinyal. Dari alternatif yang telah dilakukan, penanganan simpang bersinyal 3 Fase

dengan rata rata DS = 0.62775, D = 22, CT = 50 tingkat pelayanan “C”

Kata kunci: Indeks tingkat pelayanan, Simpang bersinyal, Simpang tak bersinyal
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ABSTRACT

Intersection four Jalan Ahmad Yani Taman monumen perjuangan, Paringin City Balangan
Regency is one of the land roads to East Kalimantan and the condition of this intersection is
also an area of offices, shops, and education whose traffic flow is often passed which can cause
conflicts between road users. The intersection experiences an increase in vehicle volume every
year which results in heavy traffic at the intersection. This requires traffic performance
analysis. The purpose of this study is to determine traffic performance in existing conditions
and determine solutions that can be provided at the four intersections. The method used to
analyze the triple intersection is the Indonesian Road Capacity Manual (MKJI, 1997) method
using KAJI software. The data collected in this study consisted of primary data (field survey)
and secondary data (population). Data collection was carried out for 12 hours with a time
interval of 10 minutes. Secondary data sources were obtained from the Balangan Regency
Central Bureau of Statistics (BPS) website in the form of population numbers from 2019 - 2021.
The results of surveys and calculations carried out at the intersection of four perjuangan
monument parks under existing conditions are in the form of a degree of saturation (DS) value
of 0.816, an average intersection delay of 15.39 sec / smp, an average traffic delay of 9.96 sec
/ smp, and a queuing opportunity (OP) of 42.45% with an index of level of service (ITP) C.
From these results, the intersection of four Jalan Ahmad Yani monument parks for the struggle
of the city of Paringin cannot work properly so that alternatives are carried out in the form of
widening the Minor road, installing medians on the main road, installing medians and widening
the main road, and changing the unsignalized intersection to a signalized intersection. From
the alternatives that have been carried out, handling a 3 Phase signalized intersection with an

average DS = 0.62775, D = 22, CT = 50 level of service "C".

Keywords: Level of service index, Signalized intersection, Unsignalized intersection
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