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ABSTRAK

Kepemilikan kendaraan bermotor di Indonesia mengalami lonjakan signifikan
seiring dengan pertumbuhan jumlah penduduk. Kurangnya pembangunan infrastruktur
transportasi sebanding dengan meningkatnya jumlah kendaraan bermotor akan
menyebabkan meningkatnya kemacetan jalan, meluasnya kemacetan lalu lintas, dan
meningkatnya kecelakaan lalu lintas.

Langkah analisis data meliputi pencatatan data kecelakaan jalan yang diperoleh
dari Satuan Lalu Lintas Polres Kabupaten Barito Kuala. Identifikasi nilai TK, nilai TF, dan
nilai UCL untuk menentukan lokasi rawan kecelakaan pada ruas jalan. Temuan identifikasi
yang dikumpulkan mengungkapkan bahwa dua ruas jalan ditetapkan sebagai kawasan
regional. J1.Trans Kalimantan km 22 — J1. Trans Kalimantan km 25 merupakan ruas paling
rawan keceiakaan dengan angka kematian terbesar. Jumlah kecelakaan pada ruas ini
sebanyak 324.988 orang dan batas kendali atas sebanyak 217.225 orang. Faktor utama
yang berkontribusi terhadap kecelakaan secara umum adalah kesalahan pengemudi dan
kondisi jalan malam hari yang buruk. Intervensi yang mungkin dilakukan antara lain
mengatasi hilangnya kendali/kelalaian, penerapan marka pita getar dan marka jalan, serta
pemberian peringatan untuk mengatur kecepatan berkendara. Perlunya perbaikan
perkerasan jalan karena kondisi jalan yang buruk. Pada malam hari, sertakan tanda-tanda
bercahaya yang memantulkan cahaya yang dipancarkan oleh penanda. Perlu dilakukan
pengecekan pada kondisi motor atau mobil atau truk yang digunakan, serta menjamin

pemeliharaan jalan, lampu jalan, dan kendaraan.

Kata kunci: Kecelakaan, Lalu lintas, TF, UCL.
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ABSTRACT
The number of motorized vehicles has increased dramatically along with the increasing population
in Indonesia. If the growth in motorized vehicles is not matched by the development of adequate
transportation facilities, the result is that the roads will be increasingly crowded with motorized

vehicles, traffic jams will occur everywhere, and traffic accidents will also increase.

Data analysis stage withRecapitulation of traffic accident data obtained from the Barito
Kuala District Police Traffic Unit. Then look for the TK value (accident rate), the TF value (fatal
rate) and the UCL (Upper Control Limit) value so that the location of the road sections identified
as accident-prone areas can be identified. The accident-prone section with the highest fatality rate
is the J1. Trans Kalimantan km 22 — JI. Trans Kalimantan km 25, with TF = 324,988 and UCL =
217,225. The most dominant causes of accidents in general are loss of control/negligence, and

road conditions at night. Then the treatment that can be given is loss of control / negligent,

Keywords: Accident, Traffic, TF, UCL.
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DAFTAR NOTASI

= Jumlah kecelakaan untuk periode kajian

= tingkat laka rata-rata, laka /exposure
= Equivalent Property Damage Only
= Jumlah kecelakan selama T tahun

= Panjang bagian/ruas jalan

= Volume lalu lintas harian rata-rata

= satuan exposure, dapat dipakai 100 juta km perjalanan

kendaraan

= Kendaraan bermotor roda 2

= Kendaraan bermotor roda 4 /mobil dan sejenisnya

= Tingkat kecelakaan di suatu titik

= Tingkat kecelakaan di bagian/ruas jalan

= Indeks Determinasi

= Korelasi

= Waktu periode pengamatan (tahun)
= Tingkat Kefatalan

= Tingkat Kecelakaan

= Upper Control Limit

= Volume lalu lintas

= factor probabilitas, y = 2.576 untuk tingkat probabilitas 99

%
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