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ABSTRAK 

 
Analisis Pemilihan Moda Transportasi Antara Bus, Mobil Travel Dan Mobil 

Pribadi Rute Banjarmasin – Palangkaraya 

 

Arine Widhiastuti Rahmadinie 

2320828320071 

 

Prof. Dr. Iphan Fitrian Radam, S.T., M.T. 

 

 

Pemilihan moda perjalanan merupakan salah satu tahapan dalam perencanaan 

transportasi yang sangat bergantung pada preferensi pengguna. Pemilihan moda 

bagi penumpang didasari oleh penawaran yang diberikan oleh moda. Pemilihan 

moda berlaku untuk semua jenis lintasan, termasuk lintasan jarak jauh pada 

jangkauan antar kota antar provinsi. Posisi Kota Banjarmasin dan Kota 

Palangkaraya sebagai pusat kegiatan daerah mendorong adanya konektivitas 

pergerakan antara kedua daerah dan mengakibatkan munculnya beberapa pilihan 

moda rute Banjarmasin-Palangkaraya. 

Penelitian bertujuan untuk mengkaji faktor yang menjadi dasar dalam pemilihan 

moda bagi penumpang perjalanan yang berangkat antara kedua daerah tersebut, 

sehingga dapat ditentukan faktor yang mendominasi terhadap pemilihan moda 

antara Bus AKAP, mobil travel dan mobil pribadi rute Banjarmasin-Palangkaraya. 

Faktor-faktor dominasi pemilihan moda kemudian akan diujicoba dalam beberapa 

skema untuk peningkatan pelayanan Bus AKAP, supaya memiliki daya tarik yang 

lebih dalam pelayanan sebagai moda angkutan umum yang melayani perjalanan 

jarak jauh. 

Pengumpulan data dilakukan dengan membagikan kuesioner yang disusun 

menggunakan pendekatan stated preference. Kuesioner berisikan skenario-skenario 

mengenai karakteristik perjalanan dari setiap moda, untuk kemudian pada setiap 

karakteristik, dilihat preferensi pelaku perjalanan dalam menentukan penggunaan 

moda. Analisis data diskrit dari hasil kuesioner akan diolah dengan metode mode 

choice models atau multinomial logit dengan bantuan perangkat statistik LIMDEP 

7.0. 

Hasil analisis pemilihan moda Banjarmasin-Palangkaraya bergantung pada tarif, 
pelayanan untuk Bus AKAP, dan kenyamanan yang ditawarkan setiap moda. 
Tingkat pengaruh faktor pemilihan moda dapat dilihat dari nilai utilitas setiap moda. 
Nilai  utilitas  Bus AKAP  𝑈𝐵𝑢𝑠 𝐴𝐾𝐴𝑃 = −0,0000365025. 𝑋1 + 0,34219. 𝑋2 + 

1,15594. 𝑋3; Utilitas Mobil Travel 𝑈𝑀𝑜𝑏𝑖𝑙 𝑇𝑟𝑎𝑣𝑒𝑙 = −1,9624 − 0,0000365025. 𝑋1 + 2,809. 𝑋4; 

dan utilitas Mobil pribadi 𝑈𝑀𝑜𝑏𝑖𝑙 𝑃𝑟𝑖𝑏𝑎𝑑𝑖. = −6,2587 + 1,08949. 𝑋5. 

 

Kata Kunci: Angkutan Umum, Multinomial Logit, Pemilihan Moda. 
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ABSTRACT 

 
Transportation Mode Choice Analysis among Bus, Travel Cars and Private 

Cars on the Banjarmasin-Palangkaraya Route 

 

Arine Widhiastuti Rahmadinie 

2320828320071 

 

Prof. Dr. Iphan Fitrian Radam, S.T., M.T. 

 

 

The choice of travel mode is one of the stages of transport planning that is highly 

dependent on user preferences. The choice of mode for passengers is based on the 

offer provided by the mode. Mode selection applies to all types of routes, including 

long-distance routes between interprovincial cities. The position of Banjarmasin 

City and Palangkaraya City as centers of regional activity, encourages movement 

connectivity between the two cities and results in the emergence of several mode 

options on the Banjarmasin-Palangkaraya route. 

The study purposes to examine the factors that form the basis of mode choice for 

passengers traveling between the two regions, so that it can be determined which 

factors dominate the mode selection between AKAP buses, private cars, and travel 

cars on the Banjarmasin-Palangkaraya route. The dominating factors of mode 

choice will then be tested in several schemes to improve the AKAP Bus service, so 

that it has more appeal in service as a mode of public transportation serving long- 

distance travel mode option. 

Data collection was carried out by distributing questionnaires prepared using a 

stated preference approach. The questionnaire contains scenarios regarding the 

travel characteristics of each mode, and then for each characteristic, the preferences 

of travelers are seen in determining which mode to use. Discrete data analysis from 

the questionnaire results will be processed using the mode choice models or 

multinomial logit method with the help of LIMDEP 7.0 statistical tools. 

The results of the Banjarmasin-Palangkaraya mode choice analysis depend on the 
tariff, service for AKAP buses, and comfort offered by each mode. The level of 
influence of mode selection factors can be seen from the utility value of each mode. 
The Utility Value of AKAP Bus 𝑈𝐵𝑢𝑠 𝐴𝐾𝐴𝑃  = −0,0000365025. 𝑋1 + 0,34219. 𝑋2 + 

1,15594. 𝑋3; Travel Car Utility 𝑈𝑇𝑟𝑎𝑣𝑒𝑙 𝐶𝑎𝑟 = −1,9624 − 0,0000365025. 𝑋1 + 2,809. 𝑋4; and 

private car utility 𝑈𝑀𝑜𝑏𝑖𝑙 𝑃𝑟𝑖𝑏𝑎𝑑𝑖. = −6,2587 + 1,08949. 𝑋5. 

 

Keywords : Public Transportation, Multinomial Logit, Mode Choice 
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