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RINGKASAN

M. Igbal Anshari. 2025. Analisis Data Automated Weather Observing System
(AWOS) untuk Identifikasi Angin di Landas Pacu Bandara Syamsudin Noor
Banjarmasin dengan Menggunakan WRPLOT. Pembimbing: Dr. Yusanto
Nugroho, S.Hut, M.P.; Dr. Ir. Gt. Rusmayadi, M.Si.; Dr. Ir. Bambang Joko
Priatmadi, M.P.;

Kata Kunci: Angin Permukaan, AWOS, WRPLOT, Windrose, Bandara
Syamsudin Noor, tailwind, crosswind, go around, keselamatan penerbangan, arah
angin, kecepatan angin.

Tesis ini membahas pentingnya analisis arah dan kecepatan angin terhadap
keselamatan penerbangan di Bandara Syamsudin Noor Banjarmasin, khususnya
dalam fase take off dan landing yang sangat dipengaruhi oleh kondisi angin seperti
crosswind dan tailwind. Data angin diperoleh dari sistem AWOS yang merekam
parameter meteorologi secara otomatis, kemudian dianalisis menggunakan
perangkat lunak WRPLOT untuk memvisualisasikan pola angin dalam bentuk
diagram windrose. Studi ini dilakukan berdasarkan data selama periode 2019-2024,
serta dikaitkan dengan data kejadian go around akibat angin pada tahun 2021-2023.

Hasil penelitian menunjukkan bahwa distribusi arah dan kecepatan angin
bervariasi sesuai musim, dengan dominasi angin dari arah timur laut dan barat yang
kadang melebihi ambang batas aman bagi beberapa tipe pesawat, khususnya pada
musim hujan dan peralihan. Kejadian go around paling sering terjadi saat failwind
>10 knot, yang sesuai dengan batas operasional pesawat komersial seperti Boeing
737 dan Airbus A320. Validasi data menunjukkan korelasi antara intensitas angin
dengan gangguan operasional pesawat, sehingga menegaskan perlunya pemantauan
ketat terhadap kondisi angin permukaan.

Tesis ini menyimpulkan bahwa integrasi AWOS dan analisis windrose
melalui WRPLOT sangat bermanfaat dalam mendeteksi risiko meteorologi di
sekitar landas pacu. Temuan ini penting untuk meningkatkan keselamatan dan
efisiensi operasional penerbangan. Penulis merekomendasikan optimalisasi
penggunaan data AWOS secara real-time serta penyesuaian prosedur operasional

bandara berdasarkan pola musiman angin yang telah teridentifikasi.



SUMMARY

M. Igbal Anshari. 2025. Analysis of Automated Weather Observing System (AWOS)
Data for Wind Identification on the Runway at Syamsudin Noor Airport
Banjarmasin Using WRPLOT. Supervisors: Dr. Yusanto Nugroho, S.Hut,
M.P.; Dr. Ir. Gt. Rusmayadi, M.Si.; Dr. Ir. Bambang Joko Priatmadi, M.P.

Keywords: Surface wind, AWOS, WRPLOT, windrose, Syamsudin Noor Airport,
tailwind, crosswind, go around, aviation safety, wind direction, wind speed.

This study investigates the significance of wind direction and speed analysis
in relation to flight safety at Syamsudin Noor Airport, Banjarmasin, especially
during critical phases such as takeoftf and landing which are highly influenced by
crosswinds and tailwinds. Wind data were obtained from the Automated Weather
Observing System (AWOS), which records meteorological parameters
automatically. The data were analyzed using WRPLOT software to visualize wind
patterns through windrose diagrams. The study used wind data from 2019 to 2024
and incorporated records of go around incidents due to wind conditions from 2021
to 2023.

The results indicate that wind direction and speed vary seasonally, with
dominant winds coming from the northeast and west. These conditions occasionally
exceed the safe operational limits for certain aircraft types, especially during the
rainy and transitional seasons. Go around incidents were most frequent when
tailwinds reached or exceeded 10 knots—matching the operational thresholds for
commercial aircraft such as the Boeing 737 and Airbus A320. Data validation
revealed a strong correlation between wind intensity and flight disruptions,
highlighting the need for close monitoring of surface wind conditions.

The study concludes that the integration of AWOS data and windrose analysis
through WRPLOT is highly effective in identifying meteorological risks around the
runway area. These findings are crucial for enhancing aviation safety and
operational efficiency. The author recommends optimizing the real-time use of
AWOS data and adjusting airport operational procedures according to the identified
seasonal wind patterns.
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DAFTAR ISTILAH

Diagram mawar angin

Fase penerbangan ketika pesawat lepas landas dari landasan pacu
dan mulai terbang ke udara

Proses pesawat mendarat di landasan pacu setelah penerbangan
Angin yang bertiup tegak lurus terhadap arah landasan pacu atau
jalur terbang pesawat. Kondisi ini dapat menyulitkan manuver
pesawat, terutama saat takeoff atau landing, karena angin
berpotensi mendorong pesawat keluar dari jalur yang diinginkan.
Angin yang bertiup dari arah depan pesawat, sejajar dengan arah
penerbangan. Kondisi ini biasanya menguntungkan saat takeoff dan
landing karena meningkatkan daya angkat dan kontrol pesawat
Angin yang bertiup dari arah belakang pesawat, sejajar dengan
jalur penerbangan. Kondisi ini dapat memberikan manfaat maupun
tantangan tergantung pada fase penerbangan.

Perubahan arah atau kecepatan angin yang drastis dan mendadak
dalam jarak vertikal atau horizontal yang pendek.

Lonjakan kecepatan angin yang tiba-tiba dan sementara, biasanya
berlangsung beberapa detik.

Istilah dalam navigasi dan astronomi yang merujuk pada sudut arah
suatu objek relatif terhadap titik referensi tertentu, biasanya diukur
dalam satuan derajat (°) pada bidang horizontal. Azimuth dihitung
searah jarum jam dari arah utara sejati (rue north).

Prosedur dalam penerbangan di mana pesawat membatalkan upaya
pendaratan yang sedang berlangsung dan terbang kembali untuk
mencoba mendarat lagi atau mengikuti rute yang baru. Prosedur ini
dilakukan ketika kondisi untuk pendaratan tidak aman atau sesuai

dengan standar.
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