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ANALISIS KINERJA SIMPANG PADA SIMPANG EMPAT PASAYANGAN
KOTA MARTAPURA
Pandu Ariya Dinata?, Ir. Nova Widayanti, M.T .2

Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Lambung Mangkurat
Jalan Jenderal A. Yani Km.36 Banjarbaru
Telp. (0511) 47738568-4781730 Fax. (0511)4781730
Email:panduariyal63@gmail.com

ABSTRAK

Salah satu persimpangan yang sering terjadi Kemacetan di Kota Martapura adalah
Simpang Empat Pasayangan, simpang ini berada pada daerah komersial dimana terdapat
pondok pesantren, sekolah, dan juga pertokoan sehingga sering terjadi kemacetan
khususnya pada jam puncak (pagi dan sore hari). Maka dari latar belakang ini dilakukan
analisis kondisi eksisting dan juga prediksi kapan kinerja simpang sudah tidak optimal.
Tujuan penelitian ini yaitu untuk mengetahui kinerja simpang, kapan Kinerja simpang
sudah tidak optimal dan alternatif penanganan dari Simpang Empat Pasayangan.

Metode yang digunakan pada penelitian ini mengacu pada Pedoman Kapasitas Jalan
Indonesia 2023 (PKJI 2023) dan perhitungan menggunakan software Excel. Data yang
digunakan pada penelitian ini yaitu data geometrik simpang, volume lalu lintas selama
12 jam pada tanggal 28 & 29 April 2024 dan data kependudukan Kabupaten Banjar.

Dari penelitian didapatkan jam puncak yaitu pada jam 16.45-17.45 pada hari minggu
dan 17.00-18.00 pada hari senin. Dengan hasil kondisi eksisting D; = 0,658, T, = 9,019,
dan Pa = 27,335% untuk hari minggu dan D; = 0,663, TrL = 9,120, dan P = 27,68%
untuk hari minggu dengan indeks tingkat pelayanan C. Karena kinerja simpang masih
optimal maka dilakukan forecasting dan didapat pada tahun ke-18 kinerja simpang tidak
optimal dengan hasil D; = 0,851, Ty = 15,311, dan P, = 43,218% dengan indeks tingkat
pelayanan D. Dari hasil analisis yang diperoleh maka diperlukan alternatif penanganan
agar kinerja simpang kembali optimal. Dilakukan analisis kembali dan didapat 3
alternatif penganan yang dapat diterapkan. Alternatif pertama yaitu dengan perubahan
arus pada jalan Mayor dengan Indeks Tingkat Pelayanan C, alternatif ini dapat
diterapkan dengan melakukan koordinasi ulang karena terjadi perubahan arus dari jalan
mayor menuju Jalan Pasar Papan. Alternatif kedua yaitu dengan Pelebaran Jalan
menjadi 9 meter pada jalan mayor dan 8 meter pada jalan minor dengan Indeks Tingkat
Pelayanan C, kekurangan alternatif ini adalah perlu dilakukan penggusuran rumah
karena GSJ (Garis Sempadan Jalan) kondisi eksisting tidak memenuhi syarat. Alternatif
ketiga yaitu dengan perubahan simpang menjadi simpang APILL dengan Indeks
Tingkat Pelayanan C, walau Indeks Tingkat Pelayanan C alternatif ini juga dapat
diterapkan karena dari segi keamanan Simpang APILL jauh lebih aman daripada
Simpang, hal ini juga didukung karena mayoritas pengendara pada simpang ini adalah
pelajar sehingga diharapkan dapat mengurangi angka kecelakaan pada Simpang Empat
Pasayangan.

Kata Kunci : Kinerja Simpang, Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023 (PKJI 2023),
Simpang APILL, Indeks Tingkat Pelayanan, Kapasitas, Derajat Kejenuhan.
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University
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ABSTRACT

One of the intersections where traffic jams often occur in Martapura City is
Simpang Empat Pasayangan. This intersection is located in a commercial area with
Islamic boarding schools, regular schools, and shops, resulting in frequent traffic
congestion, particularly during peak hours (morning and evening). Therefore, based
on this background, an analysis of the existing conditions is conducted, along with a
prediction of when the intersection's performance will no longer be optimal. This
research aims to determine the intersection's performance, identify when it becomes
suboptimal, and propose alternative solutions for handling traffic at the Empat
Pasayangan intersection.

The method used in this research refers to the 2023 Indonesian Road Capacity
Guidelines (PKJI 2023) and calculations using Excel software. The data used in this
research are intersection geometric data, traffic volume for 12 hours on 28 & 29
April 2024 and population data for Banjar Regency.

The research findings reveal peak traffic hours to be from 16:45 to 17:45 on
Sundays and from 17:00 to 18:00 on Mondays. The current conditions indicate a
Delay Index (Dj) = 0.658, (Tw) = 9.019, (Pa) = 27.335% for Sundays, and (D;) =
0.663, (TL) = 9.120, and (Pa) = 27.68% for Mondays, both resulting in a service
level index of C. As the intersection's performance remains optimal, forecasting is
conducted, projecting that by the 18th year, the intersection's performance will no
longer be optimal, with Dy = 0.851, Ty = 15.311, and Pa= 43.218%, resulting in a
service level index of D. Based on the analysis results, alternative solutions are
proposed to restore optimal intersection performance. Three alternatives are
identified. The first involves changing the flow on Mayor Street with a Service Level
Index of C, achievable through re-coordination due to the flow shift from Mayor
Street to Pasar Papan Street. The second option entails widening the road to 9 meters
on major roads and 8 meters on minor roads, also with a Level C Service Index,
although this option requires house evictions due to non-compliance with existing
Road Boundary Line (GSJ) conditions. The third alternative suggests converting the
intersection into an APILL intersection with a Service Level Index C. Despite the C
service level index, this alternative is preferable from a safety standpoint, as APILL
intersections are safer than traditional intersections. Additionally, since the majority
of drivers at this intersection are students, it is anticipated that this change will
reduce the number of accidents at Simpang Empat Pasayangan.

Keywords : Intersection Performance, Indonesian Road Capacity Guidelines 2023
(PKJI 2023), APILL Intersection, Level of Service Index, Capacity, Degree of
Saturation.
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