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ABSTRAK

Jalan H. Hasan Basry Kota Banjarmasin merupakan salah satu jalan utama
yang memiliki peranan penting dalam aktivitas masyarakat di Kota Banjarmasin.
Di jalan ini juga biasanya banyak terjadi penumpukan kendaraan, hal ini
dikarenakan volume kendaraan yang semakin padat, lokasi sekitar yang banyak
terdapat pertokoan dan pedagang kaki lima. Oleh karena itu persimpangan ini perlu
diperhatikan agar dapat mengurangi atau mengatasi penumpukan jumlah
kendaraan. Kondisi inilah yang menjadi latar belakang untuk menganalisis

Simpang APILL Jalan H. Hasan Basry — Jalan Cemara Raya.

Dalam proses analisa kinerja simpang menggunakan metode pengambilan
data survey lapangan pada hari Senin 06 Oktober 2025 selama 17 jam pada pukul
06.00-23.00 WITA. Pedoman yang digunakan dalam analisis ini adalah Pedoman
Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI 2023). Hasil analisis menunjukkan bahwa arus lalu
lintas tertinggi terjadi pada pukul 07.00-08.00 WITA dengan kondisi eksisting
derajat kejenuhan (DJ) sebesar 0,95 dan tundaan rata-rata sebesar 15,57 detik/smp.
Tingkat pelayanan berada pada kategori C, yang menunjukkan walaupun arus sudah
mulai stabil tetapi tetap perlu dilakukan alternatif penanganan karena Derajat
Kejenuhan simpang masih buruk. Kemudian dilakukan alternatif perbaikan sebagai
solusi pada permasalahan ini yaitu dengan melakukan manajemen lalu lintas berupa
belok kiri mengikuti isyarat lampu, didapatkan hasil tundaan rata rata simpang
sebesar 15,82 detik/smp, dengan Dj yang di dapatkan adalah 0,68 dan ITP = C

memenuhi standar Permenhub No.14 Tahun 2006.

Kata kunci: APILL, Kinerja Simpang, Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2023
(PKJI2023), Indeks Tingkat Pelayanan, Derajat Kejenuhan.
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ABSTRACT

H. Hasan Basry Road in Banjarmasin City is one of the main roads that plays
an important role in the activities of the community in Banjarmasin City. This road
also experiences frequent traffic congestion, primarily due to increasing vehicle
volume and the presence of numerous shops and street vendors in the surrounding
area. Therefore, this intersection requires attention in order to reduce or resolve
traffic congestion. This situation forms the basis for analysing the APILL
intersection of H. Hasan Basry Road and Cemara Raya Road.

In the process of analysing intersection performance using field survey data
collection methods on Monday, 6 October 2025, for 17 hours from 06:00 to 23:00
WITA. The guidelines used in this analysis are the Indonesian Road Capacity
Guidelines (PKJI 2023). The analysis results indicate that the highest traffic flow
occurred between 07:00 and 08:00 WITA, with an existing saturation degree (DJ)
of 0.95 and an average delay of 15.57 seconds/vehicle. The service level is
categorised as C, which shows that although traffic flow has begun to stabilise,
alternative measures are still needed because the intersection saturation level remains
poor. An alternative improvement was then implemented as a solution to this problem,
namely traffic management in the form of left turns following traffic lights. The average

delay at the intersection was 15.82 seconds/vehicle, with a Dj of 0.68 and ITP = C, which
meets the standards of Permenhub No. 14 of 2006.

Keywords: APILL, Intersection Performance, Indonesian Road Capacity Guidelines 2023
(PKJI 2023), Level of Service, Degree of Congestion
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