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ABSTRAK 

 

Bandara Syamsudin Noor merupakan  bandara yang  berada di Kota 

Banjarbaru, Kalimantan Selatan , kota terbesar di Kalimantan yang berjarak 10 

kilometer barat  dari  pusat Kota Banjarbaru. Dalam Upaya meningkatkan 

aksesibilitas, Kementrian PUPR bekerja sama dengan  Pemerintah Provinsi Kalsel 

dan Pemerintah Kota Banjarbaru , telah berencana  untuk  merancang  

pembangunan jalan  akses baru. Nantinya akan difungsikan  sebagai fasilitas jalan 

umum untuk memotong waktu tempuh  menuju Bandara Syamsudin Noor dan 

menunjang lancarnya mobilitas masyarakat guna mengangkat perekonomian 

sekitarnya. Jalan  menuju  utama yang fokus perencanaan ini terletak  di Jalan 

A.Yani Kilometer 29 sampai di depan terminal baru Bandara Syamsuddin Noor 

dengan panjang lintasan sekitar 3 kilometer. 

Dalam mendukung studi perencanaan ini, diperlukan sejumlah data 

pendukung yang meliputi data CBR, data lalu lintas, serta data analisis harga satuan. 

Seluruh data diperoleh dari sumber sekunder, yaitu Balai Besar Pelaksanaan Jalan 

Nasional XI. Data yang dikumpulkan kemudian dihitung dan dianalisis lebih lanjut. 

Perhitungan perkerasan lentur untuk jalan baru mengacu pada Manual Desain 

Perkerasan Jalan (MDP) edisi 2024. Dari proses perhitungan tersebut, dihasilkan 

sembilan alternatif desain struktur perkerasan lentur. Seluruh alternatif tersebut 

kemudian dievaluasi berdasarkan analisis Rencana Anggaran Biaya (RAB), dan 

diperoleh bahwa Bagan Desain-3(1) dengan lapisan CTB setebal 150 mm 

merupakan opsi paling ekonomis, dengan estimasi biaya sebesar Rp5,39 miliar. 

Struktur lapisan perkerasan pada desain ini terdiri dari, dari atas ke bawah: lapisan 

AC-WC setebal 40 mm, AC-BC setebal 60 mm, CTB setebal 150 mm, lapisan 

fondasi agregat kelas B (LFA Kelas B) setebal 150 mm, serta lapisan dasar berupa 

timbunan pilihan berbutir kasar atau LFA Kelas C/stabilisasi semen dengan 

ketebalan 200 mm. 

 

 

Kata kunci: Proyek, Manual Desain Perkerasan 2024. 
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ABSTRACT 

 

Syamsudin Noor Airport is located in Banjarbaru City, South Kalimantan, the 

largest city in Kalimantan, 10 kilometres west of Banjarbaru city centre. In an effort 

to improve accessibility, the Ministry of PUPR in collaboration with the South 

Kalimantan Provincial Government and Banjarbaru City Government, has planned 

to design the construction of a new access road. It will function as a public road 

facility to cut travel time to Syamsudin Noor Airport and support the smooth 

mobility of the community to lift the surrounding economy. The main access road 

that is the focus of this planning is located on Jalan A.Yani Kilometer 29 to the 

front of the new terminal of Syamsuddin Noor Airport with a track length of about 

3 kilometres 

In supporting this planning study, a number of supporting data are required, 

including CBR data, traffic data, and unit price analysis data. All data were obtained 

from secondary sources, namely the National Road Implementation Centre XI. The 

data collected was then calculated and analysed further. The calculation of flexible 

pavement for the new road refers to the 2024 edition of the Pavement Design 

Manual (MDP). From the calculation process, nine alternative flexural pavement 

structure designs were produced. All alternatives were then evaluated based on the 

Budget Plan (RAB) analysis, and it was found that Chart Design-3(1) with a 150 

mm thick CTB layer was the most economical option, with an estimated cost of 

IDR5.39 billion. The pavement layer structure in this design consists of, from top 

to bottom: 40 mm thick AC-WC, 60 mm thick AC-BC, 150 mm thick CTB, 150 

mm thick Class B aggregate foundation layer (LFA Class B), and a base layer of 

coarse-grained fill or Class C LFA/cement stabilisation with a thickness of 200 mm. 

 

 

Keywords: Project, Pavement Design Manual 2024. 
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