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ABSTRAK 

Permasalahan transportasi umumnya timbul karena pertumbuhan penduduk 

dan peningkatan jumlah kendaraan setiap tahunnya yang tidak diimbangi oleh 

kapasitas jaringan jalan. Kondisi ini menimbulkan ketidakseimbangan antara 

kapasitas jalan dan volume lalu lintas, sehingga menyebabkan kemacetan dan 

penurunan kinerja dari sebuah jalan. Persimpangan jalan menjadi lokasi yang paling 

rentan terhadap permasalahan tersebut karena merupakan titik temu arus lalu lintas 

dari berbagai arah dan tujuan.  

Simpang Jalan Mistar Cokrokusumo–Jalan Trikora di Kota Banjarbaru 

merupakan persimpangan pada jaringan jalan kolektor primer yang kerap 

mengalami kepadatan lalu lintas, khususnya pada pukul 07.00–08.00 WITA 

Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi kinerja simpang tersebut menggunakan 

metode observasi lapangan dan analisis berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan 

Indonesia (PKJI 2023). Hasil analisis kondisi eksisting menunjukkan nilai derajat 

kejenuhan sebesar 1,043, tundaan simpang sebesar 43,87 detik/smp, serta Indeks 

Tingkat Pelayanan E. Selanjutnya, dilakukan perbaikan berupa pengaturan ulang 

waktu sinyal dan pelebaran geometrik jalan. Jalan Mistar Cokrokusumo pada 

pendekat utara dan selatan diperlebar menjadi 7 meter. Didapatkan hasil dengan 

rata-rata tundaan di persimpangan adalah 14,63 detik/smp, derajat kejenuhan 0,767, 

dan waktu siklus ditetapkan selama 63 detik dengan Indeks Tingkat Pelayanan B 

sehingga memenuhi standar kinerja simpang bersinyal pada jalan kolektor primer. 

 

Kata kunci: APILL, Derajat Kejenuhan, Kemacetan Perkotaan, Optimasi Siklus 

Sinyal, Tingkat Pelayanan. 
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ABSTRACT 

Transportation problems generally arise from population growth and the 

annual increase in vehicles, which are not accompanied by proportional 

expansions in road network capacity. This condition creates an imbalance between 

road capacity and traffic volume, leading to congestion and a deterioration of the 

Level of Service (LOS). Road intersections are the most vulnerable locations for 

these issues, as they serve as the primary convergence points for traffic flows from 

various directions and destinations. 

The Mistar Cokrokusumo–Trikora Intersection in Banjarbaru City is 

located within a primary collector road network and frequently experiences traffic 

congestion, particularly during the morning peak hours from 07:00 to 08:00 WITA. 

This study aims to evaluate the operational performance of the intersection through 

field observations and analysis based on the Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 

(PKJI 2023). The existing condition analysis indicates a degree of saturation of 

1.043, an average control delay of 43.87 seconds per PCU, and a Level of Service 

(LoS) E. Improvement measures were then applied, including signal timing 

optimization and geometric widening. The north and south approaches of Mistar 

Cokrokusumo Street were widened to 7 meters. The improved scenario shows 

enhanced performance, yielding an average delay of 14.63 seconds per PCU, a 

degree of saturation of 0.767, and a cycle length of 63 seconds, resulting in a Level 

of Service B, thus meeting the operational standards for signalized intersections on 

primary collector roads. 

 

Keywords: Degree of Saturation (DS), Level of Service (LoS), Signal Cycle 

Optimization, Traffic Signal Control, Urban Traffic Congestion. 
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