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IDENTIFIKASI DAERAH RAWAN KECELAKAAN LALU LINTAS DAN
FAKTOR PENYEBABNYA DI RUAS JALAN TAMIANG LAYANG -
AMPAH KABUPATEN BARITO TIMUR

LYongky Reynol Apuahno, ?Yasruddin
Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik Universitas Lambung Mangkurat
JI. A. Yani Km 35,5 Banjarbaru, Kalimantan Selatan, Indonesia — 70714

Email: Yongky.ra02@gmail.com

ABSTRAK

Jalan Tamiang Layang - Ampah di Kabupaten Barito Timur, Provinsi
Kalimantan Tengah, merupakan jalur utama (jalan nasional) yang menghubungkan
Kota Tamiang Layang dan Kota Ampah. Jalur ini tidak hanya melayani pengguna
umum tetapi juga menjadi rute menuju kota Palangkaraya dan Muarateweh, yang
dapat meningkatkan risiko kecelakaan lalu lintas. Tujuan dari peneletian ini adalah
untuk mengetahui  penyebab terjadinya kecelakaan dan upaya-upaya
penanggulangan yang dapat diimplementasikan di daerah-daerah yang
teridentifikasi sebagai rawan kecelakaan. Metodologi yang digunakan untuk
mengetahui daerah rawan kecelakaan lalu lintas (blacksite) dan titik rawan
kecelakaan (blackspot) yaitu dengan cara membandingkan Angka Ekivalen
Kecelakaan (AEK) dan nilai Upper Control Limit (UCL) Dari perhitungan
diperoleh lima ruas jalan yang teridentifikasi sebagai Daerah Rawan Kecelakaan
(blacksite) di ruas Jalan Tamiang Layang — Ampah Kabupaten Barito Timur yaitu
pada pada STA 8+000 - 9+000, STA 12+000 - 13+000, 22+000 - 23+000, 36+000
- 37+000 dan 41+000 - 42+000 dengan nilai Angka Ekivalen Kecelakaan (AEK)
99 dan nilai Upper Control Limit (UCL) 60,587. Sedangkan untuk Titik Rawan
Kecelakaan (blackspot) di ruas Jalan Tamiang Layang — Ampah Kabupaten Barito
Timur diperoleh enam titik yaitu pada pada STA 8+250 - 8+500, STA 12+500 -
12+750, STA 22+750 - 23+000, STA 35+250 - 35+500, STA 39+000 — 39+250,
dan STA 41+000 — 41+250. Dengan ruas jalan STA 41+000 - 41+250 menjadi
tingkat rawan kecelakaan tertinngi dengan nilai AEK 99 dan UCL 60,196.
Penanganan berupa melakukan perbaikan prasarana jalan yang rusak kemudian
melakukan pemeliharaan secara berkala terhadap ruas jalan daerah rawan dan titik
rawan kecelakaan.

Kata Kunci : Angka Ekivalen Kecelakaan (AEK), Upper Control Limit (UCL),
Blacksite, Blackspot


mailto:Yongky.ra02@gmail.com

IDENTIFICATION OF TRAFFIC ACCIDENT-PRONE AREAS AND
THEIR CAUSING FACTORS ON THE TAMIANG LAYANG — AMPAH
ROAD SECTION, EAST BARITO REGENCY

LYongky Reynol Apuahno, ?Yasruddin
Civil Engineering Study Program, Faculty of Engineering, University of Lambung Mangkurat
JI. A. Yani Km 35.5 Banjarbaru, South Kalimantan, Indonesia — 70714

Email: Yongky.ra02@gmail.com

ABSTRACT

The Tamiang Layang - Ampah road in Barito Timur Regency, Central
Kalimantan Province, serves as a major national route connecting Tamiang Layang
and Ampabh. This route not only accommodates general traffic but also serves as a
path to Palangkaraya and Muarateweh, which increases the risk of traffic accidents.
The purpose of this study is to identify the causes of traffic accidents and propose
mitigation measures that can be implemented in areas identified as accident-prone.
The methodology used to identify accident-prone areas (blacksites) and accident-
prone points (blackspots) involves comparing the Accident Equivalent Number
(AEK) with the Upper Control Limit (UCL). The calculation results identified five
road sections as accident-prone areas (blacksites) on the Tamiang Layang - Ampah
road in Barito Timur Regency: STA 8+000 - 9+000, STA 12+000 - 13+000, STA
22+000 - 23+000, STA 36+000 - 37+000, and STA 41+000 - 42+000, with an
Accident Equivalent Number (AEK) of 99 and an Upper Control Limit (UCL) value
of 60.587. For accident-prone points (blackspots) on the Tamiang Layang - Ampah
road in Barito Timur Regency, six points were identified: STA 8+250 - 8+500, STA
12+500 - 12+750, STA 22+750 - 23+000, STA 35+250 - 35+500, STA 39+000 -
39+250, and STA 41+000 - 41+250. The section of road STA 41+000 - 41+250
was found to have the highest accident-prone level with an AEK value of 99 and a
UCL of 60.196. The recommended measures include repairing damaged road
infrastructure and conducting regular maintenance on the accident-prone areas and
points.

Keywords: Accident Equivalent Number (AEK), Upper Control Limit (UCL),
Blacksite, Blackspot
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